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01Capítulo uno

Desafíos y logros de Seúl
en el transporte urbano sostenible

Información general 
del transporte de Seúl



Introduction Seoul’s Challenges & Achievements 
in Sustainable Urban Transport

China

Russia

Japón

Mongolia

India

EEUU

Canadá

Taiwán

Malasia

I n f o r m a c i ó n  g e n e r a l  d e l  t r a n s p o r t e  d e  S e ú l

605㎢

20%
El 20%  de la 
población total 
del paí s viven 
en Seúl

>>
10.3 millones

(25 millonesen el 

área metropolitana

21 millones
de vehí culos

(47 millones en el 

área metropolitan)

327,1km
(lí nea 9 del metro)

9.334 
unidades
(629 rutas)

72.109 
unidades

República 
de Corea

Seúl
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Congestión del tráfico 
en aumento

Desarrollo 
de viviendas
Desarrollo 

de viviendas
Desarrollo 

de viviendas

Drástico crecimiento 
demográfico 

Drástico crecimiento 
demográfico 

Drástico crecimiento 
demográfico 

Aumento 
de ingresos
Aumento 

de ingresos
Aumento 

de ingresos

Es tado ac tua l  de l  t r anspor te  de  Seú l

인구증가 현황서울주변의 주택개발현황(토지이용변화)Número de 
vehículo

Longitud de 
vías

31 
millones 8.214km

15 veces
más

1,2 
veces
más
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in Sustainable Urban Transport

Tránsito diario

B

A

32 millones de vehículos por día

Costos por la congestión 
del tráfico

8 billonesde won al año

38,8%

27,1%

22,9%

6,8%

4,4%

Distribución

65,9%

+

Velocidad de tránsito y costos por la congestión del tráfico

Dis t r ibuc ión por  med io  de  t ranspor te
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1950 1970 1980 1988

E s t a b l e c i m i e n t o d e  i n f r a e s t r u c t u r a  
d e  t r a n s p o r t e

construcción de redes de transporte (metro, carreteras, puentes, etc.)

I n i c i o d e  l a  e r a  d e  “ m i  c a r r o ”
Construcción de autopistas urbanas

Olimpiada 

de Seúl

S e r v i c i o  d e  t r a n s p o r t e  p ú b l i c o  
e n  c o n d i c i o n e n s  p é s i m a s

Falta de infraestructura de transporte y servicio pésimo de transporte

Guerra 

coreana

His to r i a  de l  t r anspor te  de  Seú l (1)
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1990 2000 20102004

PTRAumento repentino de congestión del tráfico 

Creación de la polí tica de gestión de demanda de transporte

Aplicación de métodos ITS y TSM

R e f o r m a  d e l  s i s t e m a  d e  t r a n s p o r t e  p ú b l i c o
Creación de carril exclusivo para buses

Inicio del sistema integral de transbordo y tarjeta de transporte

Política de transporte enfocada en el usuario
Redistribución de espacios viales para peatones

Servicio de compartir coches y bicicletas

His to r i a  de l  t r anspor te  de  Seú l (2)
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Política de priorización del uso de 
transporte público y gesión amplia 
de demanda de transporte

ITS enfocado en 
seguridad de transporte
Compartir coches y 
estacionamiento, bicicleta 
pública ttareungi

비 전

Política de transporte  

centrada en 

combustible fósil

Política de transporte 

centrada en 

carros

Política orientada en suministro

+

Política de transporte enfocada 
en el medioambiente, peatones y 
vulnerables para moverse en el 
transporte público

V is ión de l  t r anspor te  de  Seú l

Orientada en el ser humanoVisión

ITS y compartir



Introduction Seoul’s Challenges & Achievements 
in Sustainable Urban TransportMet ro

1974 Apertura
Líneas 1-9
336,1km, 307 estaciones
3.715 vagones
※ Metro nacional : 121,7km

5.4 millones de 
usuarios por día

Seguridad y comodidad

Puertas de andén, WiFi
gratuito, cuerpo de 
seguridad



Introduction Seoul’s Challenges & Achievements 
in Sustainable Urban TransportMet ro

1974 Apertura

Líneas 1-9
336,1km, 307 estaciones
3.715 vagones
※ Metro nacional : 
121,7km

5.4 millones de 
usuarios por día

Seguridad y comodidad

Puertas de andén, WiFi
gratuito, cuerpo de 
seguridad

WiFi gratuito

Instalaciones 
de comodidad

Puertas de 
andén

Sistema de 
limpieza a alta 
presión

Raíles de 
hormigón



Introduction Seoul’s Challenges & Achievements 
in Sustainable Urban Transport

En const r ucción Planificado

Tren ligero (LRT)
(96,7km, 9 lí neas)

Ampliación del metro

En const r ucción
Línea 9, 12,9km

Planificado para
líneas 4, 5, 7, 8 y 996,7km19,5km

Ampliación de la red de metroConstrucción de tren ligero (LRT)

Ampl iac ión de l  t r en  u rbano



Introduction Seoul’s Challenges & Achievements 
in Sustainable Urban TransportAutobús

5.8 millones
de usuarios

Regreso seguro 
a casa
-Elegir la parada cercana a casa
(A partir de las 23:00)

-Acompañantes hasta la casa

Operación de buses

692 rutas y 9.334 unidades
6.064 paradas
19.910 conductores

Buses nocturnos 
de 00:00 a 05:00

8 rutas, 47 unidades

Buses respetuosos con el 
medioambiente (Buses de gas natural 

comprimido y de electricidad)

Parada de autobuses de alta calidad

(Refugio, terminal de guía informativa de buses

Buses de piso bajo(2.589 
unidades)

(35% del total de autobuses)



02STEP TWOR e f o r ma  d e  
t r a n s p o r t e  p úb l i c o

à nuevos desa f í os

Desafíos y logros de Seúl
en el transporte urbano sostenible



Changes in policy 
framework, setting 
a new target

Seoul’s Challenges & Achievements 
in Sustainable Urban Transport

C í r c u l o  
v i c i o s o
C í r c u l o  
v i c i o s o
C í r c u l o  
v i c i o s o

L í m i t e s

Suministro Demanda

-Restriccionesen suministrode infraestructurade 
transportepor el desarrollourbano
-Demandacrecientedel transporte
-Aumentode congestióndel tráficopor el desequilibro
entre suministroy demanda

Restricciones en construcción de vías

-Límitesen expropiación territorial
-Altos gastosen recompensadel territorio
(90% del costototal de construcciónvial )

Restricciones en construcción del metro 

-Largo plazode construcción(10 a 20 años)

-Altos costosde construcción(100 mil millones-

120 mil millones/km)

P r o b l e m a s

Rutas de autobús

Duplicadas y concentradas solo en 
algunas regiones 

Operación de autobús

Lenta y no puntual

Compañía de autobús

Microempresas con poca inversión en los 
usuarios (p.ej: cambiode unidad, etc.)

Conductores y usuarios
-Pocosalario, falta de amabilidad
-Quejas y desconformidadde pasajeros

¿Qué hacer? Reforma del sistema 
de transporte público

¡No opcional, sino 
indispensable!

R e f o r m a  d e l  s i s t e m a  d e  t r a n s p o r t e  p ú b l i c o :  antecedentes



Changes in policy 
framework, setting 
a new target

Seoul’s Challenges & Achievements 
in Sustainable Urban Transport

111 Ajuste de rutas y mejora de operación

1-1. Sistemasemi-público
1-2. Arreglode rutasde líneastroncalesy ramales
1-3. Sistemade gestióncientíficade operaciónde 
autobuses (BMS)

222 Ampliación de instalaciones de autobuses 

2-1. Ampliacióndel carril exclusivode buses
2-2. Aperturade TOPIS Seúl
2-3. Mejorade calidadde autobuses (autobuses de piso
bajo, etc.)

333 Reforma de tarifas
3-1. Tarifa proporcional a distancia de viaje con

transbordo integral
3-2. Tarjeta de transporte

444 Creación de un mecanismo para lograr el 
consenso social 
4-1. Comité de Reforma de Autobuses

Monitoreo
y  mejora

Encuesta de 
conformidad al 

usuario

R e f o r m a  d e l  s i s t e m a  d e  
t r a n s p o r t e  p ú b l i c o

:  estrategia y plan de ejecución



Changes in policy 
framework, setting 
a new target

Seoul’s Challenges & Achievements 
in Sustainable Urban Transport

Ciudad de Seúl

1) Gestión de rutas de autobús
2) Establecimiento de 
instalaciones con preferencia para
buses

Compañías de 
autobús

1) Operación de rutas y 
gestión de unidades
2) Gestión de 
conductores(reclutación, etc.)

Ciudad de Seúl

Unión de compañías 
de autobús

Empresa de liquidación 
financiera de tarjeta de 

transporte 

Compañías de 
autobús

Evaluación de ser vicio, 
gest iónde ganancias

Selección de 
r ut as par a 

subsidiar  

Planificación de subsidio

Par t ici-
pación

Dist r ibución de ganacias

Información de oper ación

Hacer  cuent a de ganancias

Pr oporción de 
información de  

oper ación

:  semi-públicoRe f o r m a  d e l  si st em a
d e  t r a n sp o r t e  p úb l i co



Changes in policy 
framework, setting 
a new target

Seoul’s Challenges & Achievements 
in Sustainable Urban Transport

Cent r o y sus alr ededores↔ ciudadesdel ár ea met r opolit ana conect adas

Mej or  acceso a Seúl de los habit ant es del ár ea met r opolit ana

Conect a la per ifer ia de Seúl con el cent ro  y sus alr ededores 
Cómodo par a viaj es lar gos dent r o de la ciudado t r aslado ent r e dist r it os

Conect a el cent r o con sus alr ededor esy buses con met r o

Cómodo par a usuar ios de t r ansbordo y t r aslado dent r o de un dist r it o

Conect a el int er ior  del cent r o o sus alr ededor es
en ár easur banas

Autobús 
met ropolit ano Autobús de línea 

t roncal Autobús de línea 
ramal Autobús de 

circulación

Re f o r m a  d e l  si st em a
d e  t r a n sp o r t e  p ú b l i co

:  líneas troncales y ramales



Changes in policy 
framework, setting 
a new target

Seoul’s Challenges & Achievements 
in Sustainable Urban Transport

Sistema integral de transbordo entre diferentes 
medios de transporte dentro del área 
metropolitana (de bus a bus, de bus a metro, etc)
(Transbordar dentro de 30 minutos y hasta 5 veces gratis)

Sistema 
de tarjeta 

de 
transporte

Una tarjeta, 
para todo

Metro

Tren(KTX) Autobús 
expreso

Autopista Taxi

Autobús urbano

NFC + 

móvil

En cualquier  
lugar

Sistema de tarifa 
proporcional a distancia 
de viaje

5km, 1.200 won 4km, 0 won

Precio total: 1.200 won(hasta 
10km)

10km, 1.250 won 4km, 100 won

Precio total : 1.350 won
(Tarifa base1.250won + tarifa adicional

100won(por cada5km)

Uso de tarjeta de transporte

100% 99% 59.2%

Re f o r m a  d e l  si st em a
d e  t r a n sp o r t e  p ú b l i co

:  tarifa integral y tarjeta de transporte



Changes in policy 
framework, setting 
a new target

Seoul’s Challenges & Achievements 
in Sustainable Urban Transport

Más rápido , más puntual

Re f o r m a  d e l  si st em a
d e  t r a n sp o r t e  p ú b l i co

:  carril exclusivo para autobús



Changes in policy 
framework, setting 
a new target

Seoul’s Challenges & Achievements 
in Sustainable Urban Transport

12 ejes viales, 
119,3km

Re f o r m a  d e l  si st em a
d e  t r a n sp o r t e  p ú b l i co

223,3km35,5km

2004

119,3km

2016
(en operación)

Planificado

Más rápido , más puntual

:  carril exclusivo para autobús



Changes in policy 
framework, setting 
a new target

Seoul’s Challenges & Achievements 
in Sustainable Urban TransportRe f o r m a  d e l  si st em a

d e  t r a n sp o r t e  p ú b l i co

12 ejes viales, 
119,3 km

35,5km 119,3km 223,3km

2004 2016 
(en operación)

Planificado

Más rápido , más puntual

336 paradas en 
el centro de vías

Velocidad de 
autobús

33%
Margen de 
puntualidad

± 1-2 min
15km/h

19km/h

2004

2014

:  carril exclusivo para autobús



Changes in policy 
framework, setting 
a new target

Seoul’s Challenges & Achievements 
in Sustainable Urban Transport

Antes
Principales bases de 
uso de transporte 
público Estación de 

Seúl Estación de 
Cheongyangni

Estación de Guro 
Digital

Yeouido

Centro de transbordo de 
la estación de Seúl

Después – Centro de transbordo
de la estación de Seúl

Personas que 
transbordan de 

transporte público 

80.000 Personas 
por día

Medios de transporte público para 
transbordar 

Tren(KTX) TaxiAutobús Metro

Reducción de tiempo de 
transbordo 

12min       3min

Re f o r m a  d e l  si st em a
d e  t r a n sp o r t e  p ú b l i co

:  centro de transbordo de transporte público



Changes in policy 
framework, setting 
a new target

Seoul’s Challenges & Achievements 
in Sustainable Urban Transport

Beneficio social : 1.4 billones de won

Re f o r m a  d e l  si st em a
d e  t r a n sp o r t e  p ú b l i co

Pasajero de autobús

( 1.000 personas/día )

Conformidad

Conformidad de ciudadanos

RegularConforme Desconforme

Accidentes de autobús
( casos/mes )

Ganancias de autobús( 1 millón de won
/ día )

:  principales efectos



03 STEP THREE

Desafíos y logros de Seúl
en el transporte urbano sostenible

Es fue r zos  de  Seú l  
pa r a  b r i nda r  un  t r anspo r t e  
sos ten ib l e



ITS Global Leader, 
The Seoul TOPIS

Seoul’s Challenges & Achievements 
in Sustainable Urban Transport

C r e a r  u n  amb i en t e  d e  t r a n spo r t e  
f a vo r ab l e  p a r a  p e a t ones

Mejo ra  de  cond ic iones  pa ra  pea tones



04 STEP FOUR
TOPIS Seúl, líder de 
transporte inteligente del mundo

Desafíos y logros de Seúl
en el transporte urbano sostenible



Efforts of Seoul for  
sustainable urban 
transport

Seoul’s Challenges & Achievements 
in Sustainable Urban Transport

Inicio del transporte inteligente en Seúl

1998 

1998 : Sistemade gestiónde transportede la zonade la montaña
Namsan(10,6km)
2000 : Creacióny ampliacióndel sistemade gestiónde transporte
en autopistasurbanas

2004

TOPIS 1.0
2004 : Apertura de TOPIS Seúl y sistemade tarjetade transporte
2005 : Sistemade vigilanciaautomatizado

Historia de TOPIS Seúl(1)



Efforts of Seoul for  
sustainable urban 
transport

Seoul’s Challenges & Achievements 
in Sustainable Urban Transport

TOPIS 2.0

2008

2008 : Instalaciónpilotoy ampliación del terminal de guía informativode 
autobuses (BIT)
2009 : Iniciodel serviciomóvil de información de transporte
2010 : Apertura al públicode los datosde transporte
2011 : Introduccióndel diseñoestándar de instalacionesde ITS(VMS, VDS)

2013

TOPIS 3.0
2013 : Apertura de la oficina de gestiónurbana integral de 
transporte+desastre+Plan Chungmu (planes y prácticas para enfrentar 
situaciones urgentes del país)
2015 : Creaciónde plataforma de TOPIS Seúl (ITS Solution) 

Historia de TOPIS Seúl (2)



Efforts of Seoul for  
sustainable urban 
transport

Seoul’s Challenges & Achievements 
in Sustainable Urban Transport

1.268km
Longitud total de vías donde 
se verifica la velocidad de 
tránsito

35.000unidades

de taxi de los quese recogen
datosde GPS

Volumen de 
tránsito/velocidad

/accidentes

1.181 aparatos detectores 

VDS

CCTV

Monitoreo24 h de 
transporte y desastre

832 3.600 aparatos de 

control

Control de señales en tiempo real

33
Sistemade control de 

carriles (LCS)

13
Sistemade 

control de vías 
de conexión

(RMS)

TOPIS Seúl hoy en día(1)

도로전광표지

326
Panel eléctrico de 

información de transporte



Efforts of Seoul for  
sustainable urban 
transport

Seoul’s Challenges & Achievements 
in Sustainable Urban Transport

3.142
Paradascon BIT del total de 
paradas

52%

Sistema de información de autobuses (BIS)

9.334
BMS y terminalesde tarjetade 

transporteBMS

98% 96%

Información acertada 
de autobuses

Conformidad de 
ciudadanos

Casos de información de 
transporte revelada

24 millones por día

85
millones 
por día

Cobros con tarjeta de transporte Longitud de Red de 
información de tránsito 

vehicular de Seúl

192km 1.600 extranjeros al año

que experimentan el TOPIS Seúl

TOPIS Seúl hoy en día (2)



Efforts of Seoul for  
sustainable urban 
transport

Seoul’s Challenges & Achievements 
in Sustainable Urban Transport

4 equipos

32 personas

Organigrama de 
TOPIS

17.000millones al año

Costos de 
mantenimiento

150 personas

Para el monitoreo y 
mantenimiento Medios de 

servicio

Web, móvil

transmisión
(radio, IPTV)

VMS y BIT
SNS, señal LED

157km

Longitud de vías pronosticadas 
para el tráfico

180.000
al año

Número de infracción detectada(estacionamientoilegal, 
invasiónal carril exclusivo) 

308 unidades

Sistema de vigilancia 
automatizado

TOPIS Seúl hoy en día (2)



ITS Global Leader, 
The Seoul TOPIS

Seoul’s Challenges & Achievements 
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Monitoreo 24h para la gestión urbana integral y medidas tomadas en tiempo
real

(tránsito, transporte público, desastre, Plan Chungmu (planes y prácticas para 

enfrentar situaciones urgentes del país))

Integración y 
procesamiento 

de datos

Monitoreo
Control y 
operación

Análisis

VDS/CCTV/AVI
Bus OBE/Taxi GPS

Información de 
accidentes y desastres

Señal de tránsito Datos de tarjetas de 
transporte

Administración 
Meteorológica

Policía Nacional

Denuncia de ciudadanos

Torre 
de 

control

Análisis y medidas 
en tiempo real

Encargado de 
gestión y operación

Control de todos los 
equipos
Proporción de información 

VMS/señal de 
tránsito/web/

móvil/SNS/LCS/RMS
transmisión

:  sistema central integralPrincipales sistemas 
de TOPIS Seúl
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TOPIS Seúl

Recolección de 
información

Situación 
inesperada

I n f o r m a c i ó n  r e c o g i d a
1) Ubicaciónde buses en tiemporeal(ordenanzade GPS, etc.) y velocidad

2) Horade partida y llegada a paradas

3) Datosdurante la conducción(parada indebida, parar de repente, acelerar
demasiado, arrancar con puertaabierta, etc.)

4) Númerode pasajerosde subida y bajada por cadaparada (númerode 
pasajerosa bordo, etc.)

5) Informaciónsobre la desviación, accidentes, etc.

I n f o r m a c i ó n  p r o c e s a d a  
1) Informaciónde frecuenciade buses y el últimoautobús

2) Horade llegadade autobuses

3) Análisisde conducción

4) Análisisde usuarios

5) Análisisde distancia total de viaje y de tiempo de tránsito (utilizado
para lascuentasde ganancia, etc.)

: Sistema de Información de Autobuses (1)Principales sistemas 
de TOPIS Seúl
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TOPIS Seúl

Gestión 
integral

Servicio 
ubícuo

Compañía 
de 

autobuses

Conductor

Apoyo al 
establecimi-
ento de la 
política de 
autobuses

1)Informaciónde llegada de todos los buses y metro
2)Información del último bus y metro
3) Informaciónde líneasde buses y metro y de transbordo
4) Informaciónde desviaciónparabuses y de congestión
5) Informaciónde situaciones inesperadascomoaccidentes

Servicio integral de información de 
transporte público de“Bus+Metro”

Servicio de portal de información 
de transporte público 

BIT Web, móvil

Web Portal(OpeAPI) Compañía de 
telecomunicación

1) Evaluación de conducción(pasar sin parar, manejoviolento,
etc.)

2) Evaluación de datosbásicosde conducciónpara lascuentas

de operacióny evaluacióngeneral sobre la compañía(distancia

total de conducción, frecuenciade autobuses, etc.)

Evaluación de compañía de 
autobuses

Proporción de información de 
conducción al conductor

1) Intervalode autobuses en tiemporeal (con el bus 
anterior y el siguiente, etc.)

2) Desviaciónen tiemporeal (víasbloqueadaspor

manifestación,etc.)

3) Informaciónsurgidade repente
Proporción de información de 
conducción a la compañía de autobuses

1) Informaciónbásicacomola ubicacióny la velocidad
de buses de cadacompañía

2) Datosde gestiónde operaciónde buses, etc.

: Sistema de Información de Autobuses (2)Principales sistemas 
de TOPIS Seúl
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Sistema de vigilancia automatizado fijo (308)

1) Vigilancia de vehículos ilegalmente estacionadosen un radio de 200m

2) Vigilancia de automóviles que invadencarriles exclusivosde autobúsy bicicleta

: Sistema de vigilancia automatizadoPrincipales sistemas 
de TOPIS Seúl
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Sistema de vigilancia automatizado fijo (308)

1) Vigilancia de vehículos ilegalmente estacionadosen un radio de 
200m
2) Vigilancia de automóviles que invadencarriles exclusivosde 
autobúsy bicicleta

Sistema de vigilancia automatizado instalado en el 
autobús (7 rutas, 28 unidades)

1) Vigilancia automatizada de vehículosqueviolan normasdurantesu
conducciónmediante la cámara instalada en estosautobúses

2) Vigilancia en todas lasvíasdondese circulan estosautobuses

: Sistema de vigilancia automatizadoPrincipales sistemas 
de TOPIS Seúl
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Se tardan 2 o 3 días desde el descubrimiento de infracción hasta la llegada del aviso de multa al propietario (10 o 
15 días sin el sistema automatizado)

1) Verificación del registro de vehículos
infractores (propietario, etc.)

Verificación del propietario y su dirección

2) Emisión y envío de aviso de multa

Envío a la oficina de correos el documento de 
multa en formato electrónico

Servicio de 
correos

3) Envío automatizado del aviso de multa

Se envía la notificación de multa al 
propietario del vehículo infractor

: Sistema de imposición automatizada de multaPrincipales sistemas 
de TOPIS Seúl
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Recogida de información de tránsito
1)Velocidadmediantedetectores(autopistas urbanas) y GPS de taxi (vías
troncales)

2) Condiciónmeteorológicacon el apoyode la Administración

Meteorológicade Corea

3) Volumende tránsito/ informaciónde tránsitoen imágenesmediante
CCTV

4) Situaciones inesperadas/ operaciónde señalesde tránsito

Procesamiento y servicio de información de tránsito

1) Procesamientointegral de informaciónde tránsito
2) Análisisde zonasy víasquesufrencongestiónfrecuentemente
3) Plan de operaciónde señalesde tránsitoen tiemporeal
4) Informaciónde control de equipos (VMS, LCS, señal de tránsito)
5) Detecciónde signosanormalesmedianteel análisisde cambiode velocidadpor tramosviales
en tiemporeal
6) Serviciode informaciónal público(Web, móvil, VMS, etc.)

: Sistema de gestión de tránsitoPrincipales sistemas 
de TOPIS Seúl
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Datos de tarjeta de 
transporte 

85 millones por día

(Bus+Metro+Taxi)

Datos de operación en 
tiempo real

26 millones por día

Ubicación, volumende 
tránsitoy velocidadde 
“bus, metro y taxi”

Indicadores socio-
económico

Cambio demográfico, 
vehículos, plan de uso

territorial, etc.

Cálculo de 
índice político 

Análisis de 
big data

Visualización

Proceso de 
análisis de big 

data Ajuste de intervalo de transporte 
público

대중교통 혼잡도 분석

: Sistema de análisis de big data de tránsitoPrincipales sistemas 
de TOPIS Seúl

버스중복도 평가대중교통수단별/지역별 서비스 분
석

Ajuste de rutas de autobuses
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Autopistas urbanas2015
Vías troncales2016

Se utilizan datos acumulados durante más de 5 años

Condiciones 
meteorológicas

Accidentes

Obras, eventos

Volumen de 
tránsito y 
velocidad

Pantalla del servicio de pronóstico de 
tránsito de autopistas urbanas 

(página web)

157km

574km(417km)

Acertado el servicio de 
pronóstico de tránsito de 
autopistas urbanas

: Sistema de pronóstico de tránsitoPrincipales sistemas 
de TOPIS Seúl

1) Pronósticoa cortoplazo(estimacionespor cada15 

minutos)

2) Pronósticoa madianoplazo(hasta 30 díasen adelante
por cadahora)

3) Estimacionesparadíasnormalesy díasfestivos

4) Pronósticocuandohay bloqueode víaspor eventos

Se utilizan técnicas  de pronóstico de 
tránsito desarrolladas por el Instituto de 

Transporte de Corea
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SOLUCIÓN ITS que contiene la 
experiencia y tecnologías del 

establecimiento de ITS de Seúl

Plataforma del centro

Operación del centro/ monitoreo
integral para la gestión
urbana/sistemade respuestaa 
situaciones inesperadas, etc.

Plataforma de autobús

Sistema de información de autobuses(BIS)
Sistema de gestión de autobuses(BMS)

Plataforma de vigilancia automatizada

Sistema de vigilancia automatizado
Sistema de imposición de multa aotomatizado

Plataforma FTMS

Sistema de gestión de tránsito de autopistas 
urbanas

Plataforma ATMS

Sistema de gestión de tránsito de vías 
troncales
Sistema de operación de señales de tránsito

Plataforma de big 
data de tránsito 

Sistema de pronósticode tránsito
Sistema de apoyo a la política de transporte

:  p r e s e n t a c i ó n ( 1 )Plataforma de TOPIS Seúl
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1. OS(sistema operativo) sin restricciones
Windows, Linux, Unix OS 2. DB sin restricciones

Oracle, MS-SQL, My SQL, Tibero

3. Servicio de Media sin restricciones
Protocol estándar del web global,  
HTML5

5. Hardware  sin restricciones
Interfaz estándar de ITS mundial y 
protocolo

:  p r e s e n t a c i ó n ( 2 )Plataforma de TOPIS Seúl

4. ITS Solution para ser instalada
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Control integral de equipos in situ
(VMS, BIT, OBE, etc.)

Servicio y control (nivel de servicio)

Página web Móvil API abierto

Procesamiento de datos (nivel de negocio)

Procesamiento Control Operación Análisis

Recolección de datos (nivel de comunicación)

Byte Stream Linkage(ASN.1) API abierto Mensaje

Base de datos compartida

GIS 
común

DB 
compartida

DB de 
big data

Compatibilidad de datos

Programación de 
compatibilidad de datos 

Trabajo de 
distribución

Plataforma 
del centro

Plataforma 
de autobús

Plataforma 
de big data

Plataforma 
de 

autopistas 
urbanas

Plataforma 
de vías 

troncales

…

:  e s t r u c t u r aPlataforma de TOPIS Seúl
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Solución tipo tablero para juzgar rápido y tomar medidas

Monitoreo automatizado de zonas y vías con 
congestión,

Detección de signos anormales mediante el 
rastreo de cambio de velocidad

Detección rápida de situaciones inesperadas y 
tomar medidas, y análisis de su impacto

Monitoreo de todos los equipos de ITS in situ, 
servidor, operación de equipos de telecomunicación, 

monitoreo de operación de todos los procesos 
(errores, etc.)

:  c a r a c t e r í s t i c a s y  f u n c i o n e s ( 1 )Plataforma de TOPIS Seúl
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Control integral de equipos ITS in situ

VMS, VDS, CCTV, LCS, RMS, BIT, 
OBE de autobús y señal de tránsito

Gestión estricta de usuario 

Selección del menú por usuario, 
otorgamientode derechopor rangode 

usuario, etc.

Servicio que utiliza todos los medios

Web, móvil, API abierto, IPTV, 
panel digital, etc.

:  c a r a c t e r í s t i c a y  f u n c i o n e s ( 2 )Plataforma de TOPIS Seúl
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2. Fácil de instalar y alto grado de trasplante

Instalación rápida y fácil, compatible 
para todas las ciudades del mundo

4. Tecnología de alta calidad

Experiencia y tecnología de ITS del TOPIS 
Seúl

1. 프로그램 소스 오픈

자유로운프로그램수정과개선

3. 비용절감

최소한의유지관리인력과비용으로운영

:  f o r t a l e z a s ( 1 )Plataforma de TOPIS Seúl

1. Fuente de programa abierta

Libre modificación y mejora 
del programa

3. Reducción de costos

Operación y mantenimiento 
con el recurso humano y 

costos mínimos
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Plataforma del 
centro

Reducción de costos y ampliación flexible
Plataforma de 

autobús

Plataforma de 
vigilancia automatizada OS

-OS abierto

(Linux, Windows, Unix)

- Compatible entre todos los 
servidoresy equipos

(IBM, HP, DELL)

-1 Servidor principal(servidor de DB)

-7 servidoresde operación

-1 Cortafuegos, 1 L4, 1 switch de 

columnavertebral

-2 L2, 2 L3

-DB entre lasplataformas

-Almacenamiento, equipos de 
telecomunicación

à Introducciónde servidores
mínimospara la ampliación

Compatibilidad del 
servidor

Condición mínima para la 
plataforma del centro

Recursos compartidos 
entre plataformas

:  f o r t a l e z a s ( 2 )Plataforma de TOPIS Seúl
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Tecnología clave de TOPIS Seoul

& 

Asesoría para proyectos relacionados a ITS 

Consultas para el diseño, 
establecimiento y operación de ITS a 
través de la Asociación de Socios 
de TOPIS Seúl (LG CNS, SK C&C, 
etc.)

Asistencia técnica

1) Instalaciónde plataformas y operaciónde 
TOPIS Seúl

2) Asistenciapara la elaboraciónde políticas
de transportecomoITS, BRT, TSM, 

estacionamiento, transportepúblico
(desarrollode la política, creaciónde ley e 

institución, plan maestro, etc.)

:  a s i s t e n c i a t é c n i c a y  c o n s u l t aPlataforma de TOPIS Seúl

Experiencia real en operación
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Plataformas
TOPIS V2I

V2I

V2I

V2I

V2I

Infraestructura
ITS

V2V

V2VV2V

Buena conducción

Reducción de más de 20 % de 
tiempo de viaje

Conducción segura

Disminución de más de 50% de 
accidentes de tráfico



El cambio que tuvo TOPIS Seúl

lidera el avance de ITS en el mundo.


